Studie proveditelnosti vychodniho obchvatu Borovan,

silnice 11/157

Informace o vysledku vyhledavaci studie proveditelnosti vychodniho obchvatu mésta
Borovany ve formé pielozky silnice I11/157 a ¢astecné i silnice 1I/155, kde obé¢ silnice peazuji.
Jihocesky kraj si nechal zpracovat posudek, ktery zkoumal, zda je mozné vést pielozku silnice
II/157 v ptivodné planovaném koridoru z hlediska dopravy, dopravni bezpec¢nosti a zivotniho
prostredi. Z tohoto posudku vyplynulo, ze ptivodni koridor neni vhodny, zejména v prvni ¢asti
obchvatu ze sméru jihu, a pouze pfi vymisténi trasy mimo télesa byvalych zelezni¢nich
vlecek.

Na zéklad¢ téchto zjisténi JihoCesky kraj zadal zpracovani nové studie proveditelnosti pro
pielozku silnice II/157, kterd by vyhovovala sou¢asnym pottebam dopravy, mésta Borovany a
respektovala zivotni prostiedi a dalsi aspekty.

V ramci této nové studie byly vypracovany ¢tyii varianty prelozky silnice 11/157 - varianty A-
D.

Varianta A je navrzena pro pielozku silnice II/157 a zahrnuje nésledujici kli¢ové prvky:

1. Ptekonani feky Stropnice: Trasa varianty A prekonava feku Stropnici a vede kolem
stfelnice ptes zemédélské pozemky. V km 0,870 kiizi nezpevnénou ucelovou
komunikaci, kde je navrzen oboustranny sjezd pro obsluhu zemédélskych pozemkii.

2. Kfizeni Zelezni¢ni trati: Trasa varianty A ktizi jednokolejnou elektrifikovanou
zelezniéni trat’ &. 199 Ceské Bud&jovice — Gmiind. Zde by bylo nutné vybudovat novy
Zelezni¢ni most v misté stavajiciho mostu pfes bezejmenny vodni tok. Tato oblast se
v dobé dest’ti potyka s velkym mnoZstvim srazkové vody, a proto je navrZena retenéni
biodegradacni nadrz pro zpracovani srazkoveé vody.

3. Kiizeni zZelezni¢ni vleCky LASSELSBERGER: Trasa varianty A prochazi ptres
zelezni¢ni vlecku LASSELSBERGER, ktera je stale v provozu. Zde by bylo nutné
vybudovat novy Zelezni¢ni most.

4. OkruZzni kiizovatka: U kiiZeni s silnici I1I/15517 je navrZena okruzni kiizovatka, ktera
miZze byt vyuZita pro napojeni primyslové oblasti v prostoru Tovarni ulice.

5. Kiizeni vodnich tokt: Trasa pielozky silnice I1/157 kiizi bezejmenné vodni toky, kde
budou ztizeny ramové propustky pro zachovani vodniho toku.

6. Kiizeni s mistni komunikaci do Rizova: V misté kiizeni se silnici I1I/15517 je
navrzena uroviiova prusecna kifizovatka s omezenim pro tézsi vozidla.

7. Soubéh se stavajici ucelovou komunikaci: Trasa silnice 11/157 je vedena v soub&hu se
stavajici ucelovou komunikaci, aby mohla byt zachovana a vyuZita pro cyklostezku
nebo cyklotrasu smérem na Radostice.



8. Napojeni na stavajici silnici I1I/155: Na konci stavby se nova komunikace napojuje na
stavajici silnici I1/155, a zde je pfedbézn¢ navrzena mimouroviova kiizovatka pro
pfipojeni mésta Borovany ze severu.

Tato varianta ma za cil zlepsit dopravni infrastrukturu v regionu a zaroven fesi problémy
spojené se zaplavami v nékterych Castech trasy. Je také navrzena s ohledem na zachovani
stavajicich Zeleznicnich vlecek a mistni komunikaci pro cyklisty a chodce.

Varianta B je navrzena s ohledem na potencialni rozvoj mésta Borovany smérem na vychod a
zahrnuje nasledujici klicové prvky:

1. Odchylka od varianty A: Trasa varianty B se odchyluje od varianty A za kiiZzenim s
nezpevnénou ucelovou komunikaci v km 0,850. Sméfuje dale od mésta Borovany.

2. Kifizeni Zelezni¢ni trati: Trasa varianty B je vedena tak, aby kiiZila Zelezni¢ni trat’ v
misté jejiho nejhlubsiho zafezu. Tim se minimalizuje omezeni provozu na Zeleznic¢ni
trati béhem vystavby, coz je rozdil oproti varianté A, kde bylo navrZzeno nové mostni
piekonani zelezni¢ni trati.

3. Mimourovnova kiizovatka: V misté kiizeni s existujici silnici [1I/15517 do Hluboké u
Borovan je navrzena mald jednovétvova mimouroviova kiizovatka, kterd umoziuje
bezpecné kiizeni s mimoturoviiovym kiizenim silnice I1I/15517. Ktizovatka je
natoCena smérem k méstu Borovany, aby usnadnila odboceni ze silnice 11/157 smérem
do mésta.
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4. Kfizeni vodnich toki: Trasa varianty B kiizi dvakrat bezejmenné zatrubnéné vodni
toky.

5. Soubéh s variantou A: V dal§im tseku se trasa varianty B vraci do oblasti mezi
byvalymi zeleznicnimi vleckami a je témet shodné s variantou A. V km 3,7-4,2 je
vedena piimo v trase stavajici u€elové komunikace s malym rozsifenim.

Varianta B zohledniuje potencialni rozvoj mésta Borovany a minimalizuje omezeni provozu na
zelezni¢ni trati béhem vystavby. Navrzend mimouroviiova kiizovatka pfispiva k bezpecnosti
silni¢niho provozu. Je také podobna varianté A v pozd&jsi €asti trasy, ale s mensimi zménami
a roz§ifenim stavajici ucelové komunikace.
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Varianta C je navrzena s n¢kolika odliSnostmi od variant A a B, a zahrnuje nasledujici klicové
prvky:

1. Shodnost s variantou B: Trasa varianty C az do mista kiiZeni se stavajici silnici
IT1/15517 do Hluboké u Borovan je zcela shodna s variantou B, v¢etné ziizeni malé
jednovétvové mimouroviiove kiizovatky.

2. KiiZeni Zelezni¢ni traté €. 199: Zelezni¢ni trat’ €. 199 je novou silnici kiizena jiz v
misté¢ mensiho zafezu, coz vyZaduje vyssi a rozsahlejsi silnicni nasyp.

3. KiiZeni bezejmennych vodnich tokii: V Giseku mezi Zelezni¢ni trati a silnici II/155 je
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novou silnici kiizeno dva bezejmenné zatrubnéné vodni toky.



Kftizeni silnice I1I/155: Silnice II/155 je kiizena uroviiove s predbézné navrzenou
prasecnou kiizovatkou.

Odchylka od variant A a B: Trasa varianty C se od této faze odchyluje od variant A a B
a vede vychodn¢ od porostlych téles byvalych zelezni¢nich vlecek. Kiizi byvalou
vlecku blize k Rtizovu a v misté druhého z obou kiizeni s byvalou vleckou je navrzen
maly mostni objekt.

Mostni objekt pies bezejmenny vodni tok: Jesté pied kiizenim s obéma byvalymi
vleckami je navrzen mostni objekt v misté pfechodu pies bezejmenny vodni tok.

Shodnost s variantou A nebo B: V zavérecné ¢asti trasy se varianta C stdva shodnou s
variantou A, ale zaroven je mozné ji vést zcela shodné s variantou B, véetné feseni
ktizovatky na konci stavby.

Varianta C zahrnuje nékteré prvky z variant A a B, ale ma 1 své vlastni odliSnosti, zejména v
useku ktizeni Zelezni¢ni trati a vodnich tokd. Tim poskytuje alternativni feSeni, které lze
zvazit v ramci planovani prelozky silnice 11/157.

Varianta D je navrzena s cilem vymistit ¢ast dopravy mimo osadu Dvorec a je napojena na
silnici I1I/15430 smérem do Jilovic. Zde jsou kli¢ové prvky této varianty:

1.

Ptesmérovani dopravy: Varianta D je zamétfena na vymisténi ¢asti dopravy mimo
osadu Dvorec. To znamen4, Ze provoz po silnici II/157 by musel byt veden zpét do
jihovychodni ¢asti Dvorce, kde je osidleni méné husté, a odtud dale smérem na Trhové
Sviny.

Mostni objekt: Cca 200 m od zacatku trasy varianta D piekracuje stavajici vodni tok a
polni cestu. Zde je navrZzen mens$i mostni objekt, ktery slouzi k pfekonani obou téchto
liniovych staveb.

Mostni estakdda pies feku Stropnice: Trasa pokracuje pres zemédélské pozemky az k
nive feky Stropnice, kde je prekondna mostni estakddou. Toto mostni feSeni je
podobné jako v ostatnich variantach, avSak kvili Sikmosti kiizeni miiZe byt o néco
delsi.
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MozZnost propojeni s ostatnimi variantami: Za kiiZenim s nezpevnénou t¢elovou
komunikaci v km 1,340 je varianta D navrZena tak, aby mohla pokracovat v kterékoliv
z tras variant A-C. Timto propojenim se umoziuje flexibility vybéru trasy v dalsSim
prabéhu projektu.

Varianta D pfindsi alternativni zptsob feSeni, ktery miize byt zvaZovan v rdmci planovani
ptelozky silnice 11/157, zejména pokud je prioritou minimalizovat dopravu v osadé Dvorec.

Z vysledki jednani ohledné ptelozky silnice 11/157 v okoli Borovan je patrné nékolik
klicovych informaci:

1.

Preference varianty B (zelené): Zastupkyné objednatele akce preferuje variantu B
(zelenou) jako vyslednou variantu. Tato varianta vede blize k méstu Borovany a je tak
krat$i nez ostatni varianty. Variantu A odmité jako nedostatecnou pro vyvoj mésta, a
variantu D odmit4 zejména kviili vedeni trasy za osadu Dvorec a vyrazné vyssim
stavebnim nakladiim.



Nesouhlas s variantou D: Zastupkyné objednatele a také zastupce krajského feditelstvi
policie nesouhlasi s variantou D, pifedevsim kvili vedeni trasy za osadu Dvorec a
zvySenym stavebnim nakladtm.

Stavebni naklady: Orientacni stavebni néklady jednotlivych variant jsou viceméné
srovnatelné, kolem 850 milioni K¢ bez DPH. Jednou z vyjimek je varianta D, ktera by
mohla stat az 1 miliardu K¢ bez DPH.

Kitizovatky: Kiizovatky byly diskutovany a upraveny v souladu s pozadavky a
dohodami. Kiizovatky budou navrzeny v souladu s platnymi normativy a budou
obsahovat potfebné piidatné pruhy.

Lavky pro pési a cyklisty: Planuji se dvé lavky pro pési a cyklisty, véetné cyklostezky
v soub¢hu s lipovou aleji. Tyto stavby budou provadény méstem Borovany jako
spoluinvestorem.

Uroviiové kiiZeni se zelezni¢ni trati: Ucastnici jednéni odmitli moZnost uroviiového
kiiZeni prelozky silnice II/157 se zelezni¢ni trati ¢. 199 jako neefektivni a dopravné
nevhodné fesSeni.

Premisténi kamenného kiizku: Existuje kamenny kiizek u kiizovatky s mistni
komunikaci do Rizova, ktery bude premistén na vhodné misto urc¢ené organem
pamatkové péce.

Autobusova doprava: Po dokonceni obchvatu autobusova doprava v okoli Borovan
nemd doznat vyraznych zmén, a autobusy budou vyuzivat novou komunikaci na obou
koncich obchvatu.

Zavérem je uvedeno, ze vysledna varianta E (pfiblizna pravdépodobna trasa E viz mapka),
ktera vznikne jako modifikace varianty B (zelené) s ohledem na vysledky jednani a dohody
ohledné ktizovatek a dalSich aspektl prelozky silnice I1/157, bude prezentovana na dal$im
vyrobnim vyboru. Tato varianta bude také zahrnuta do zmény izemniho planu mésta
Borovany. Siika potfebného koridoru pro tuto pielozku bude uréena projektantem
komunikace.

Vit Fialka

Starosta mésta



